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L’HISTOIRE DE LA COROLLA, GÉNÉRATION APRÈS GÉNÉRATION

Première génération : 1966 – 1970

La Corolla d’origine est conçue comme une « voiture du peuple », mais offre en réalité bien plus que ce à quoi les clients du marché de masse sont habitués. Développée à partir d’un concept original en 1962, elle est dévoilée au salon de l’automobile de Tokyo en 1966 et lancée au Japon en novembre de la même année, avant d’entrer en production dans la nouvelle usine. 

Son nom est inspiré du terme décrivant la couronne de pétales d’une fleur, largement considérée comme la plus belle partie de la fleur.

La gamme originale comprend des berlines à deux et quatre portes et un break à deux portes, propulsés par un moteur de 1,1 litre produisant 60 ch DIN. Les caractéristiques innovantes comprennent une boîte de vitesses manuelle à quatre rapports montée au plancher (une première pour une japonaise), des freins à disque, des sièges baquets, des ceintures de sécurité multipoints et des essuie-glaces à deux vitesses. Toyota a déjà des ambitions d’exportation pour la Corolla, qui se reflètent dans le style moderne avec une ligne de toit semi-fastback et des surfaces incurvées.

En seulement trois ans, la Corolla devient la voiture la plus vendue au Japon.

Deuxième génération : 1970 – 1974

Le marché automobile japonais est en plein essor lorsque Toyota présente la Corolla de deuxième génération en 1970. Cette date coïncide avec le cap symbolique du million d’exemplaires vendus depuis le lancement du modèle. Le nouveau modèle illustre la philosophie d’amélioration continue Kaizen de Toyota, en mettant l’accent sur l’amélioration de la sécurité, du confort et de la fonctionnalité. 

Cette génération voit l’ajout d’un coupé deux portes et le premier modèle sportif : la Levin (mot signifiant « éclair ») full fastback, propulsée par un moteur de 1,6 litre avec double arbre à cames en tête de 115 ch DIN.

Les caractéristiques notables comprennent un système de suspension révisé, de nouveaux groupes motopropulseurs et des sièges avant à haut dossier dotés d’un appuie-tête intégré. C’est la première Corolla à être proposée avec une radio stéréo AM/FM, la climatisation, des lave-glace et des serrures de sécurité enfant pour les portes arrière. Elle est également dotée d’un réservoir à carburant de 45 litres, pour rendre les longs trajets plus commodes. 

Ce modèle connaît un énorme succès, avec 2,4 millions d’unités construites. Dès 1971, Caetano, partenaire de fabrication de Toyota, assemble des voitures à partir de kits complets au Portugal.

Troisième génération : 1974 – 1979

La Corolla étant désormais bien établie au cœur du marché et atteignant des ventes annuelles d’exportation dépassant les 300 000 unités, l’intention de Toyota est de fournir « la voiture familiale ultime » avec la troisième génération. Les priorités sont des niveaux de sécurité et de confort accrus. De nouvelles réglementations en matière d’émissions nécessitent le développement de nouveaux moteurs, Toyota mettant au point un catalyseur d’échappement pour le « Toyota Total Clean System ».

C’est la première Corolla à être conçue à l’aide de tests en soufflerie, ce qui permet d’obtenir une carrosserie plus aérodynamique et anguleuse. 

L’offre proposée au client est plus diversifiée que jamais, avec l’ajout d’un coupé sans montant et l’apparition de carrosseries à toits rigides et semi-fastback dans le segment des voitures de gamme moyenne, jusque-là réservées aux modèles haut de gamme. Un nouveau liftback associe la polyvalence pratique à la sportivité. 

Les habitacles sont plus silencieux, avec des améliorations en termes de bruit et de vibrations, et comportent des commandes centralisées et des tableaux de bord rembourrés. C’est également la première Corolla à être conçue avec des dispositifs de sécurité passive, notamment une carrosserie absorbant les impacts, des zones de déformation programmée et des ceintures de sécurité à verrouillage d’urgence. 

La production de la troisième génération dépasse les 3,75 millions d’unités.

Quatrième génération : 1979 – 1983

Au tournant de la décennie, la demande du marché porte sur des modèles plus haut de gamme, mais en accordant la priorité à une meilleure économie de carburant, à la suite d’une crise pétrolière internationale. Toyota répond à cette demande avec une Corolla de quatrième génération qui progresse dans tous les domaines, en particulier en matière de maniabilité et de motorisations.

C’est la première Corolla à être équipée d’une direction à crémaillère et à remplacer les ressorts à lames arrière par un nouveau système multibras à ressorts hélicoïdaux. C’est également la première à adopter un moteur diesel, un bloc de 1,8 litre à haut rendement thermique et à faible consommation de carburant, qui rejoint la gamme en 1982. Sur le plan stylistique, le nouveau modèle se distingue par ses lignes épurées, son capot incliné et son plancher arrière surélevé. Dans l’habitacle, des matériaux de meilleure qualité sont utilisés et le confort est amélioré avec l’introduction de sièges arrière rabattables en deux parties dans le coupé et le liftback.

Cinquième génération : 1983 – 1987

Introduite en mai 1983, la cinquième génération vise une génération plus jeune de conducteurs et apporte le changement de modèle le plus complet de l’histoire de la Corolla. Pour la première fois, Toyota utilise la technologie informatique pour concevoir l’extérieur et développer les groupes motopropulseurs et les systèmes de contrôle. 

La Corolla est désormais disponible avec traction avant, ce qui permet d’optimiser l’espace et le confort dans l’habitacle. Les versions à propulsion restent dans la gamme pour les amateurs d’une conduite plus sportive. L’habitacle est conçu pour accueillir cinq adultes en tout confort, avec un espace gagné en abaissant le plancher, en déplaçant le volant vers l’avant et en installant une lunette arrière plus droite. La direction assistée est disponible, de même que le verrouillage centralisé, les vitres électriques et le toit ouvrant. 

La cinquième génération comprend le légendaire coupé AE86, dernière Corolla à moteur avant/propulsion (plus de détails dans un chapitre dédié ci-dessous).

Sixième génération : 1987 – 1991

Alors que les clients recherchent toujours plus de qualité, la Corolla de sixième génération s’efforce de surpasser les attentes plus que toute génération précédente. Chaque aspect de la voiture est repensé pour rehausser les standards en matière de luxe, de confort et de qualité.  Les éléments clés sont un choix de carrosseries au caractère affirmé pour répondre aux différents profils de clients, des performances pour un plaisir de conduire et une qualité qui éveille tous les sens.

À l’extérieur, le thème stylistique est « large et bas », les lignes droites des générations précédentes étant remplacées par un look plus arrondi. À l’intérieur, le velours tactile et les matériaux de sellerie épais rehaussent le niveau de confort, tandis que l’ergonomie entre en jeu pour définir la forme, l’emplacement et la sensation procurée par les commandes.

L’optimisation numérique de la carrosserie permet de réduire le bruit et les vibrations, tandis que le système de ventilation régule à la fois la qualité de l’air et la température de l’habitacle. Les nouvelles caractéristiques comprennent un volant réglable en inclinaison, des ceintures de sécurité réglables en hauteur et un soutien lombaire du siège conducteur. La gamme s’étend des berlines aux breaks et aux fourgonnettes, en passant par les coupés et les hatchbacks. Tous sont équipés de la traction avant, et les options quatre roues motrices sont disponibles pour la première fois. L’offre de moteurs est sans égale : six moteurs essence et un moteur diesel, avec une puissance allant de 64 à 145 ch DIN.

Septième génération : 1992 – 1995

Toyota cherche à consolider les points forts de la Corolla avec un modèle de septième génération qui bénéficie d’améliorations sur tous les plans. Elle est plus grande, plus rapide, plus sûre et plus silencieuse que ses prédécesseurs et est la première à être influencée par les qualités de prestige de Lexus, marque de luxe de Toyota, lancée en 1989.

Pour la première fois, les équipes de développement de suspension et de motorisation sont intégrées, et des essais spécifiques sur piste sont effectués pour obtenir des performances de tenue de route de type européen. La carrosserie est plus galbée que jamais, avec un design de berline inspiré de la limousine Lexus LS 400. La carrosserie utilise moins de panneaux, avec des jeux d’assemblage plus réduits, tandis que l’intérieur offre davantage d’espace et un look coordonné.  La suspension est revue pour tenir compte des dimensions accrues de la voiture, et la taille des jantes passe à 14 pouces. Dès septembre 1994, l’airbag du conducteur devient un équipement de série, dans le cadre de l’amélioration des dispositifs de sécurité de Toyota. 

Huitième génération : 1995 – 2000

Avec la voiture de huitième génération, Toyota opère un changement stratégique en passant d’un modèle mondial à des versions spécifiquement conçues pour le marché européen, avec la contribution directe d’équipes de conception européennes.  Elle marque également le début de la production locale à grande échelle de la Corolla en Europe (plus de détails dans le chapitre ci-dessous).

Le développement du modèle est influencé par les préoccupations environnementales croissantes et la nécessité de réduire le poids et d’atteindre des niveaux plus élevés d’efficacité en termes de carburant et d’émissions. La réduction de poids est facilitée par l’introduction d’acier haute résistance mais léger dans la structure de la voiture. Les coûts de possession constituent un autre facteur clé, Toyota rendant ainsi la voiture plus simple à entretenir et à réparer. C’est la première Corolla à proposer la navigation par satellite en option.


Neuvième génération : 2000 – 2006

Avec la Corolla de neuvième génération, Toyota marque une rupture avec le passé, créant une voiture qui répond à de nouvelles normes pour le nouveau millénaire. L’Europe est un marché cible essentiel et le design extérieur de la voiture est développé avec un thème stylistique « jeune et raffiné ». Les éléments clés comprennent une nouvelle plateforme et une fusion parfaite du verre, des montants et du toit pour créer un look haut de gamme qui se veut également aérodynamique. Les détails de qualité comprennent des équipements Optitron, comme ceux utilisés dans les modèles Lexus. 

La gamme européenne comprend des hatchbacks à trois et cinq portes construits au Royaume-Uni ainsi qu’une berline et un monospace – la Corolla Verso – fabriqués en Turquie. Neuf groupes motopropulseurs sont produits, dont un diesel D-4D à rampe commune et un essence VVT-i de 1,8 litre dans la version sportive à hayon, la T Sport.

Dixième génération : 2007 – 2012

Le modèle de dixième génération porte des noms différents selon les marchés : connu sous le nom de « Corolla » dans certaines régions du monde, il est lancé au Japon et en Europe sous le nom « Auris » en version hatchback à trois et cinq portes (la berline reste une Corolla).  

Toyota conçoit ce qu’elle appelle un design « de l’intérieur vers l’extérieur », dans lequel la priorité est donnée à l’espace intérieur. L’offre de moteurs présente des blocs VVT-i de 1,4 et 1,6 litre, tandis que le modèle phare est propulsé par un diesel D-4D 2,2 litres et utilise un système de suspension arrière multibras spécifique. Les niveaux de sécurité sont plus élevés que jamais, avec notamment l’introduction d’un airbag au niveau des genoux du conducteur. La climatisation, les sièges arrière inclinables et la nouvelle direction assistée électrique comptent parmi les équipements de série. Les clients peuvent opter pour une nouvelle boîte de vitesses multimode sur certaines versions, avec une sélection manuelle des rapports à l’aide de palettes. 

En 2010, Toyota lance le hatchback Auris Hybrid, premier véhicule hybride Toyota à être produit en série en Europe. Construit par Toyota Motor Manufacturing UK, le modèle introduit le groupe motopropulseur silencieux, raffiné et très efficace de Toyota au cœur du marché automobile européen et sert de référence pour le déploiement de la technologie hybride sur toute la gamme de modèles Toyota.  

Onzième génération : 2013 – 2018

La Corolla, connue sous le nom d’Auris en Europe, est entièrement repensée pour sa 11e génération. Le développement est axé sur l’affûtage de la dynamique de conduite grâce à une gestion améliorée du poids et à un réglage du châssis, créant ainsi une voiture qui offre un retour plus gratifiant au conducteur. Conçue principalement en Europe pour les clients européens, la nouvelle gamme comprend pour la première fois depuis la Corolla de huitième génération un break : le Touring Sports.

Les choix de motorisation comprennent full hybride, diesel et essence. Une fois de plus, l’économie en termes de carburant et d’émissions est améliorée grâce à un réglage du moteur, à des réductions de poids et à des améliorations aérodynamiques. La nouvelle hybride affiche des chiffres de CO2 de premier ordre, à savoir 87 g/km. L’Auris est également commercialisée aux États-Unis sous le nom de « Scion iM » (plus tard « Corolla M ») et est dotée d’un profil sportif prononcé avec une suspension abaissée et un kit carrosserie complet. 

Douzième génération : 2019 à ce jour

La Corolla de 12e génération est lancée avec des modèles Hatchback, Touring Sports et berline, qui continuent d’être produits au Royaume-Uni et en Turquie. Reposant sur la plateforme Toyota New Global Architecture (TNGA) C, la Corolla bénéficie d’un centre de gravité plus bas et d’une plus grande rigidité de la carrosserie, ce qui améliore considérablement la maniabilité, la réactivité et le confort de conduite. Elle introduit également une nouvelle stratégie hybride double, offrant aux clients des versions Hatchback et Touring Sports le choix entre des systèmes hybrides de 1,8 et 2,0 litres pour répondre à leurs préférences en vue d’une efficacité optimale ou de performances supérieures. Dès son lancement, cette Corolla est exclusivement un modèle hybride en Europe.

Le programme stylistique crée un look plus dynamique pour les modèles Hatchback et Touring Sports, tandis que la berline offre un aspect plus prestigieux. C’est la première Corolla à proposer un niveau d’équipement GR Sport, qui confère à la voiture un look sportif plus prononcé inspiré de GAZOO Racing, division internationale de Toyota dédiée au sport automobile ayant remporté des championnats. Depuis son lancement en 2019, la famille européenne de la Corolla s’est étoffée avec l’arrivée du SUV Corolla Cross. 

L’avenir : Toyota Corolla Concept

L’histoire de la Corolla se poursuit, Toyota explorant des idées radicales sur la manière dont le modèle pourrait évoluer à l’avenir avec le dévoilement du Toyota Corolla Concept au Japan Mobility Show 2025.

Lors du dévoilement du concept, Koji Sato, alors président de Toyota Motor Corporation, a expliqué que la Corolla a toujours été la représentation parfaite de l’esprit de fabrication de Toyota axé sur les personnes : « monozukuri » en japonais.

Il a déclaré : « Quel que soit son look ou son type de carrosserie, c’est toujours la Corolla. Voilà pourquoi la Corolla a toujours été "une voiture pour tous". »

Les idées clés qui ont guidé la création du concept étaient « une vision maximale » et « un espace maximal », qui se reflètent dans un design extérieur saisissant avec un grand pare-brise fortement incliné et un intérieur spacieux avec un tableau de bord bas. 
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