

DE GESCHIEDENIS VAN DE COROLLA, GENERATIE NA GENERATIE

Eerste generatie: 1966 - 1970

De eerste Corolla was bedoeld als een ‘auto voor het grote publiek’, maar bood in feite veel meer dan wat klanten op de massamarkt gewend waren. Het model, dat voortkwam uit een origineel concept uit 1962, werd onthuld op de Tokyo Motor Show van 1966 en kwam in november van dat jaar in Japan op de markt, waarna de productie ervan in de nieuwe fabriek van start ging. 

De naam is geïnspireerd op het woord dat de kroon van bloemblaadjes beschrijft, die algemeen wordt beschouwd als het mooiste deel van de bloem.

Het oorspronkelijke modellengamma bestond uit twee- en vierdeurs berlines en een tweedeurs stationwagen, aangedreven door een 1,1-liter motor met een vermogen van 60 DIN-pk. Tot de innovatieve kenmerken behoorden een op de vloer gemonteerde handgeschakelde vierversnellingsbak - een primeur voor een Japanse auto - schijfremmen, kuipstoelen, meerpuntsgordels en ruitenwissers met twee snelheden. Toyota had al exportambities voor de Corolla, wat tot uiting kwam in de moderne vormgeving met een semi-fastback-daklijn en gebogen oppervlakken.

In slechts drie jaar tijd groeide de Corolla uit tot de best verkochte auto van Japan.

Tweede generatie: 1970 - 1974

De Japanse automarkt beleefde een enorme bloei toen Toyota in 1970 de tweede generatie Corolla introduceerde. Dit viel samen met de mijlpaal dat het model sinds zijn introductie een miljoen keer is verkocht. Het nieuwe model was een toonbeeld van Toyota’s Kaizen-filosofie van voortdurende verbetering, waarbij de nadruk ligt op het verbeteren van de veiligheid, het comfort en de bruikbaarheid. 

In deze generatie werd het assortiment uitgebreid met een tweedeurs coupé en het eerste sportmodel, de Levin (wat ‘bliksemflits’ betekent) met een volledige fastback-carrosserie, aangedreven door een 1,6-liter motor met dubbele bovenliggende nokkenassen en een vermogen van 115 DIN-pk.

Opvallende kenmerken waren onder meer een vernieuwde ophanging, nieuwe aandrijflijnen en voorstoelen met hoge rugleuning en geïntegreerde hoofdsteunen. Dit was de eerste Corolla die werd aangeboden met een AM/FM-stereoradio, airconditioning, ruitensproeiers en kindersloten op de achterdeuren. Ook was hij uitgerust met een grotere brandstoftank van 45 liter, waardoor langere ritten een stuk eenvoudiger werden. 

Het was een enorm succes, met 2,4 miljoen geproduceerde exemplaren. Vanaf 1971 assembleerde Caetano, de productiepartner van Toyota, auto’s uit complete bouwpakketten in Portugal.

Derde generatie: 1974 - 1979

Nu de Corolla een stevige positie in het hart van de markt had verworven en een jaarlijkse export van meer dan 300.000 exemplaren realiseerde, wou Toyota met de derde generatie 'de ultieme gezinsauto' op de markt brengen. Een hoger niveau van veiligheid en comfort stonden voorop. Nieuwe emissievoorschriften maakten de ontwikkeling van nieuwe motoren noodzakelijk, waarbij Toyota een uitlaatkatalysator ontwikkelde voor het 'Toyota Total Clean System'.

Dit was de eerste Corolla die werd ontworpen op basis van windtunneltests, wat resulteerde in een meer aerodynamische, hoekigere carrosserie. 

De klant had meer keuze dan ooit, dankzij de toevoeging van een coupé zonder B-stijlen en de beschikbaarheid van hardtops en semi-fastbacks in het middensegment, in plaats van dat deze alleen voorbehouden waren aan de best uitgeruste modellen. Een nieuwe Liftback combineerde multifunctionele bruikbaarheid met sportiviteit. 

De cabines waren stiller dankzij verbeteringen op het gebied van geluid en trillingen en waren voorzien van gecentraliseerde bedieningselementen en beklede instrumentenpanelen. Dit was ook de eerste Corolla die werd ontworpen met passieve veiligheidsvoorzieningen, waaronder een schokabsorberende carrosserie, kreukelzones en veiligheidsgordels met noodvergrendeling. 

De productie van de derde generatie bedroeg meer dan 3,75 miljoen exemplaren.

Vierde generatie: 1979 - 1983

Aan het begin van het nieuwe decennium was er vraag naar meer luxueuze modellen, maar in de nasleep van een internationale oliecrisis stond een lager brandstofverbruik voorop. Toyota reageerde met een Corolla van de vierde generatie die op alle vlakken vooruitgang boekte, met name op het gebied van rijgedrag en aandrijflijnen.

Dit was de eerste Corolla die was uitgerust met een tandheugelbesturing en waarbij de bladveren aan de achterzijde werden vervangen door een nieuw multi-linksysteem met schroefveren. Het was ook het eerste model met een dieselmotor: een 1,8-liter motor met een hoog thermisch rendement en een laag brandstofverbruik, die in 1982 aan het assortiment werd toegevoegd. Qua vormgeving onderscheidde het nieuwe model zich door zijn strakke lijnen, schuine neus en hoge achterkant. In het interieur werd gebruikgemaakt van hoogwaardigere materialen en werd het gebruiksgemak vergroot door de introductie van een in twee delen neerklapbare achterbank in de coupé en de liftback.

Vijfde generatie: 1983 - 1987

De vijfde generatie, die in mei 1983 op de markt kwam, mikte op een jongere generatie bestuurders en betekende de meest ingrijpende modelwijziging in de geschiedenis van de Corolla. Voor het eerst maakte Toyota gebruik van computertechnologie om het exterieur te ontwerpen en om aandrijflijnen en besturingssystemen te ontwikkelen. 

De Corolla werd verkrijgbaar met voorwielaandrijving, waardoor de ruimte in het interieur en het comfort konden worden geoptimaliseerd. Voor wie op zoek was naar een sportievere rijervaring, bleven er modellen met achterwielaandrijving in het assortiment. De cabine was zo ontworpen dat vijf volwassenen er comfortabel in konden zitten; de extra ruimte werd gecreëerd door de vloer te verlagen, het stuur naar voren te verplaatsen en een meer rechtopstaande achterruit te monteren. Er was stuurbekrachtiging leverbaar, naast centrale vergrendeling, elektrisch bedienbare ramen en een schuifdak. 

Tot de vijfde generatie behoorde de legendarische AE86-coupé, de laatste Corolla met motor voorin en achterwielaandrijving - meer hierover in een apart hoofdstuk hieronder.

Zesde generatie: 1987 - 1991

Omdat klanten een steeds hogere kwaliteit eisten, had de Corolla van de zesde generatie zich ten doel gesteld om meer dan welke voorgaande generatie ook de verwachtingen te overtreffen. Elk aspect van de auto werd opnieuw ontworpen om de normen op het gebied van luxe, comfort en kwaliteit te verhogen.  Belangrijke elementen waren een keuze uit karakteristieke carrosserievarianten die aansluiten bij verschillende klantprofielen; rijplezier; en kwaliteit die alle zintuigen prikkelt.

Qua uiterlijk was het ontwerpthema 'breed en laag', waarbij de rechte lijnen van eerdere generaties plaats maakten voor een meer afgeronde vormgeving. In het interieur zorgden aangenaam aanvoelend velours en dikke bekledingsmaterialen voor extra comfort, terwijl bij het ontwerpen van de vorm, de plaatsing en het gevoel van de bedieningselementen rekening werd gehouden met ergonomische aspecten.

Dankzij digitale optimalisatie van de carrosserie werden geluid en trillingen verminderd, terwijl het ventilatiesysteem zowel de luchtkwaliteit als de temperatuur in de cabine regelde. Tot de nieuwe functies behoorden een in de hoogte verstelbaar stuurwiel, in de hoogte verstelbare veiligheidsgordels en een lendensteun voor de bestuurdersstoel. Het uitgebreide assortiment omvatte alles van berlines, een coupé en hatchbacks tot een stationwagen en een bestelwagen. Ze hadden allemaal voorwielaandrijving, en daarnaast de eerste opties voor vierwielaandrijving. De keuze aan motoren was ongeëvenaard: zes benzinemotoren en één dieselmotor met een vermogensbereik van 64 tot 145 DIN-pk.

Zevende generatie: 1992 - 1995

Toyota wilde de troeven van de Corolla verder versterken met een model van de zevende generatie dat op alle fronten verbeteringen kende. Hij was groter, sneller, veiliger en stiller dan zijn voorgangers en was de eerste die beïnvloed werd door het prestige van Lexus, het luxemerk van Toyota dat in 1989 was geïntroduceerd.

Voor het eerst werden de ontwikkelingsteams voor de ophanging en de aandrijflijn samengevoegd en werden er specifieke circuitproeven uitgevoerd om rijgedrag naar Europees voorbeeld te realiseren. De carrosserie was ronder dan ooit, waarbij het ontwerp van de berline was geïnspireerd op de Lexus LS 400-limousine. De carrosserie telde minder panelen en had smallere naden, terwijl het interieur overal meer ruimte bood en een samenhangende uitstraling had.  De ophanging werd aangepast om rekening te houden met de grotere afmetingen van de auto, en de wielmaat werd vergroot tot 14 inch. Vanaf september 1994 werd de bestuurdersairbag standaarduitrusting, in het kader van Toyota’s streven naar betere veiligheidsvoorzieningen. 

Achtste generatie: 1995 - 2000

Toyota voerde met de auto van de achtste generatie een strategische koerswijziging door: in plaats van de auto als wereldwijd model te ontwikkelen, stapte men over op de productie van versies die specifiek voor de Europese markt waren ontworpen, met directe inbreng van Europese ontwerpteams.  Dit betekende tevens het begin van de volledige lokale productie van de Corolla in Europa (meer hierover in het onderstaande hoofdstuk).

De ontwikkeling van het model werd beïnvloed door de toenemende bezorgdheid over het milieu en de noodzaak om het gewicht te verminderen en een hogere brandstofefficiëntie en lagere emissiewaarden te realiseren. De gewichtsbesparing werd mede mogelijk gemaakt door het gebruik van zeer sterk maar licht staal in de structuur van de auto. De gebruikskosten waren een andere belangrijke factor; daarom zorgde Toyota ervoor dat de auto eenvoudiger te onderhouden en te repareren was. Dit was de eerste Corolla waarin satellietnavigatie als optie werd aangeboden.


Negende generatie: 2000 - 2006

Met de Corolla van de negende generatie brak Toyota met het verleden en creëerde het een auto die voldeed aan de nieuwe normen voor het nieuwe millennium. Europa was een belangrijke doelmarkt en het exterieurontwerp van de auto werd daar ontwikkeld met als thema 'jeugdig en verfijnd'. Belangrijke elementen waren onder meer een nieuw platform en een naadloze overgang tussen het glas, de stijlen en het dak, waardoor een hoogwaardige uitstraling ontstond die tevens aerodynamisch efficiënt was. Tot de kwaliteitsdetails behoorden de Optitron-instrumenten, zoals die ook in Lexus-modellen werden gebruikt. 

Het Europese assortiment bestond uit drie- en vijfdeurs hatchbacks die in het Verenigd Koninkrijk werden gebouwd, en een berline en een MPV - de Corolla Verso - die in Turkije werden geproduceerd. Er werden negen aandrijflijnen geproduceerd, waaronder een D-4D common-rail-dieselmotor en een 1,8-liter VVT-i-benzinemotor in de sportieve hatchback, de T Sport.

Tiende generatie: 2007 - 2012

Het model van de 10e generatie had op verschillende markten een verschillende naam: terwijl het in sommige delen van de wereld bekend stond als Corolla, werd het in Japan en Europa gelanceerd als de Auris, een hatchback met drie en vijf deuren (de berline bleef een Corolla).  

Toyota ontwikkelde een zogenaamd 'inside out'-ontwerp, waarbij de nadruk lag op de binnenruimte. Het aanvankelijke motorenaanbod bestond uit 1,4-liter en nieuwe 1,6-liter VVT-i-motoren, terwijl het topmodel werd aangedreven door een 2,2-liter D-4D-dieselmotor en was uitgerust met een speciaal ontworpen multi-link achterwielophanging. De veiligheidsnormen waren strenger dan ooit tevoren, onder meer dankzij de introductie van een knie-airbag voor de bestuurder. Airconditioning, verstelbare achterstoelen en een nieuwe elektrische stuurbekrachtiging behoorden tot de standaarduitrusting. Klanten konden bij bepaalde uitvoeringen kiezen voor een nieuwe multimode-transmissie, waarbij de versnellingen handmatig konden worden geschakeld met behulp van schakelpaddles. 

In 2010 introduceerde Toyota de Auris Hybrid hatchback, de eerste hybride auto van Toyota die in Europa in serie werd geproduceerd. Dit model, geproduceerd door Toyota Motor Manufacturing UK, introduceerde de stille, verfijnde en uiterst efficiënte aandrijflijn van Toyota op de Europese automarkt en vormde het uitgangspunt voor de invoering van hybride aandrijving in het gehele modellenassortiment van Toyota.  

Elfde generatie: 2013 - 2018

De Corolla, die in Europa bekendstond als de Auris, ging met een volledig nieuw ontwerp zijn 11e generatie in. Bij de ontwikkeling lag de nadruk op het verfijnen van de rijdynamiek door middel van een verbeterde gewichtsverdeling en afstelling van het chassis, waardoor een auto ontstond die de bestuurder meer bevredigende feedback gaf. De nieuwe modellijn, die voornamelijk in Europa was ontworpen voor Europese klanten, omvatte voor het eerst sinds de Corolla van de achtste generatie ook een stationwagen: de Touring Sports.

De aandrijflijnopties omvatten een full-hybride, diesel en benzine. Opnieuw werden het brandstofverbruik en de emissiewaarden verbeterd door middel van motorafstelling, gewichtsbesparingen en aerodynamische verbeteringen. De nieuwe hybride behaalde toonaangevende CO2-cijfers van slechts 87 g/km. De Auris vond ook zijn weg naar de VS, waar hij op de markt werd gebracht als de Scion iM (later de Corolla M) en een uitgesproken sportief karakter kreeg met een verlaagde ophanging en een complete carrosseriekit. 

Twaalfde generatie: 2019 tot nu toe

De Corolla van de 12e generatie werd gelanceerd; de hatchback-, Touring Sports- en berline-modellen worden nog steeds geproduceerd in het Verenigd Koninkrijk en Turkije. De Corolla, die op het C-platform van de Toyota New Global Architecture (TNGA) staat, profiteert van een lager zwaartepunt en een grotere carrosseriestijfheid, waardoor de wendbaarheid, het reactievermogen en het rijcomfort aanzienlijk verbeterden. Daarnaast werd een nieuwe strategie met twee hybrides geïntroduceerd, waardoor klanten van de Hatchback en de Touring Sports konden kiezen tussen hybride systemen van 1,8- en 2,0-liter, afhankelijk van hun voorkeur voor optimale efficiëntie of betere prestaties. Vanaf de introductie was deze Corolla in Europa uitsluitend als hybride model verkrijgbaar.

Het stylingprogramma zorgde voor een dynamischer uiterlijk bij de hatchback en de Touring Sports, terwijl de berline een meer prestigieuze uitstraling kreeg. Dit was de eerste Corolla met de uitrustingsvariant GR Sport, waardoor de auto een stoerdere sportieve uitstraling kreeg, geïnspireerd door GAZOO Racing, de internationale motorsportafdeling van Toyota die talrijke kampioenschappen heeft gewonnen. Sinds zijn introductie in 2019 is de Europese Corolla-familie uitgebreid met de Corolla Cross SUV. 

De toekomst: Toyota Corolla Concept

Het verhaal van de Corolla gaat verder: Toyota onderzoekt radicale ideeën over hoe het model zich in de toekomst zou kunnen ontwikkelen, met de onthulling van de Toyota Corolla Concept op de Japan Mobility Show 2025.

Tijdens de onthulling van het concept legde Koji Sato, destijds president van Toyota Motor Corporation, uit hoe de Corolla altijd al de perfecte belichaming is geweest van Toyota’s mensgerichte productiefilosofie - in het Japans 'Monozukuri' genoemd.

Hij zei: “Ongeacht hoe hij eruitziet of welk carrosserietype hij heeft, het is altijd een Corolla gebleven. Daarom is de Corolla altijd al ‘een auto voor iedereen’ geweest.”

De belangrijkste uitgangspunten bij de ontwikkeling van het concept waren ‘max vision’ en ‘max space’, wat tot uiting komt in een opvallend exterieurontwerp met een grote, sterk hellende voorruit en een ruim interieur met een laag instrumentenpaneel. 
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