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Aan het stuur van een auto die door CNG aangedreven wordt
Zeven mythes over auto's die op aardgas rijden
Ze zijn zuiniger, even veilig en even krachtig; de CNG-deskundige bij SEAT ontkracht enkele misvattingen over deze voertuigen 
Met deze modellen kun je tot 1.300 kilometer afleggen zonder dat je hoeft bij te tanken, dankzij hun dubbele gas- en benzinetank
Omdat ze duurzaam zijn, mogen ze rijden tijdens verkeersbeperkingen naar aanleiding van vervuilingsniveaus

Ze zijn goedkoper in gebruik en even veilig en krachtig als auto's die aangedreven worden door benzine of diesel. Door onwetendheid of vanwege het feit dat deze technologie nog relatief nieuw is, bestaan er tal van mythes rond voertuigen die op aardgas (CNG) rijden. Andrew Shepherd, hoofd CNG Product bij SEAT, veegt deze foute overtuigingen van tafel en legt uit hoe deze duurzame voertuigen werken.

1) Hetzelfde gevoel aan het stuur? Ja. Het idee dat rijden met een wagen op CNG verschilt van rijden met conventionele voertuigen, is fout. In feite “is het gevoel tijdens het rijden exact hetzelfde. Ook de prestaties van aardgasmotoren zijn identiek aan die van diesel- of benzinemotoren met hetzelfde vermogen”, bevestigt de deskundige.

2) Is een gastank even veilig? “Absoluut. Gastanks worden ontworpen, gefabriceerd en gecertificeerd volgens de hoogste industrienormen”, merkt Shepherd op, en hij voegt eraan toe dat deze gastanks “uitgerust zijn met een veiligheidsklep, waarlangs het gas in extreme omstandigheden gecontroleerd vrijkomt in de buitenlucht.” Daarnaast werden alle componenten getest, zodat ze “extreme omstandigheden kunnen verdragen: de tank bereikt een maximale druk van zo'n 200 bar, maar is zo ontworpen dat ze bestand is tegen meer dan het dubbele”. Verder benadrukt Shepherd dat de mythe dat gas kan bevriezen in gebruiksomstandigheden “onmogelijk” is omdat “de buitentemperatuur lager dan 160 graden onder nul zou moeten zijn voordat het aardgas vloeibaar wordt”.

3) Kan men rijden wanneer de vervuiling een kritiek punt bereikt heeft? Ja. Deze auto's worden geclassificeerd met het 'ECO'-label. U mag dus met deze auto's rijden wanneer de toegang tot stadskernen beperkt wordt vanwege de vervuiling. Daarnaast biedt dit type aandrijving in heel wat landen duidelijke voordelen voor de eigenaars van aardgasmodellen, zoals een belastingverlaging tot 75%, vrijstelling van de belasting op inverkeerstelling en verlaagde tarieven voor parkings en tolwegen.

4) Kan men blijven rijden wanneer het gas op is? Ja. Wanneer het gas in de tank volledig opgebruikt is, schakelt de auto automatisch over op benzine. “De bestuurder kan blijven rijden zonder dat hij hoeft te stoppen, en op het dashboard gaat er een waarschuwingslampje branden dat aangeeft dat de auto op benzine aan het rijden is”, legt Andrew Shepherd uit. Het rijbereik zonder dat u hoeft bij te tanken, bedraagt 1.300 kilometer dankzij deze dubbele aandrijvingstechnologie van SEAT. Dat is de afstand tussen Barcelona en Frankfurt. Bijtanken met gas is mogelijk in Europese landen die een netwerk van gasstations hebben, want “het systeem maakt gebruik van een universeel mondstuk”. 

5) Kan ik alleen op gas rijden? Ja. Voertuigen op CNG kunnen standaard op gas rijden, en u kunt blijven rijden zonder dat u hoeft over te schakelen naar de andere tank. Desondanks hebt u altijd een minimale hoeveelheid benzine nodig wanneer u de motor start bij extreem lage temperaturen of meteen nadat u bijgetankt hebt met aardgas. Deze hoeveelheid benzine wordt best binnen de zes maanden verbruikt.

6) Kosten ze ongeveer evenveel als traditionele voertuigen? Ja. De verkoopprijs van deze auto's is vergelijkbaar met die van diesel- en benzineauto's, en dan hebben we het nog niet over hun voordelen op lange termijn. In die zin wijst Andrew erop dat “het maar om en bij 13 euro kost om de tank te vullen”. Met een auto op CNG “kun je dus 30 procent besparen in vergelijking met diesel en 55 procent in vergelijking met voertuigen met een benzinemotor.”

7) Hebben ze vergelijkbaar onderhoud nodig? Ja. De mechanische werking van voertuigen op gas is dezelfde als die van conventionele auto's. “Het klopt niet dat de bougies of filters vaker vervangen moeten worden”, weerlegt de deskundige van SEAT de mythe die suggereert dat CNG-motoren oververhitten en duurder in onderhoud zijn. Het enige verschil is dat “de luchtdichtheid van het gassysteem gecertificeerd moet worden voor elke technische controle, en dat de toestand van de tanks om de vier jaar in een gespecialiseerde garage visueel gecontroleerd moet worden”. Deze controles zijn het bewijs dat de hoogste veiligheidsnormen gehanteerd worden bij auto's met aardgasmotoren.

Voor Andrew Shepherd wijst alles erop dat deze brandstof een sleutelrol zal spelen in de mobiliteit van de toekomst. Zo is de verkoop van SEAT-voertuigen op CNG in Spanje bijvoorbeeld met 237 procent gestegen in 2017.





SEAT is de enige constructeur die in Spanje wagens ontwerpt, ontwikkelt, bouwt en commercialiseert. De multinational, die deel uitmaakt van de Volkswagen-groep, heeft zijn hoofdzetel in Martorell (Barcelona) en exporteert 81 % van zijn wagens naar meer dan 80 verschillende landen. In 2016 realiseerde SEAT een operationele winst van 143 miljoen euro – het beste resultaat ooit in de geschiedenis van het merk – en verkocht het wereldwijd ongeveer 410.000 wagens.
De SEAT-groep stelt meer dan 14.500 personen te werk in zijn drie productiecentra in Barcelona, El Prat de Llobregat en Martorell, waar onder andere de succesvolle Ibiza en Leon worden gebouwd. Verder bouwt SEAT de Ateca en Toledo in Tsjechië, de Alhambra in Portugal en de Mii in Slovakije.
SEAT beschikt eveneens over een Technical Center, een kenniscentrum met ca. 1.000 ingenieurs die de drijvende kracht vormen achter de innovaties van de grootste Spaanse investeerder in Onderzoek en Ontwikkeling. SEAT gebruikt vandaag al de nieuwste technologie op het vlak van connectiviteit in zijn voertuigen en werkt aan de globale digitalisering van de onderneming, ter ondersteuning van de mobiliteit van de toekomst.
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