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D’Ieteren commercialiseert Microlino nu ook in Frankrijk 

 
 

11 juli 2023 

 
Voor het dagelijkse pendelverkeer had men tot voor kort keuze tussen de auto en het 
openbaar vervoer, maar de jongste jaren is dit gegeven ingrijpend gewijzigd met een 
toegenomen complexiteit tot gevolg. 
 
De zoektocht naar milieuvriendelijkere alternatieven vanuit de overheid en de individuele 
burger, verscheidene werkoplossingen zoals telewerken en het ruimere gamma aan 
transportmodi leiden ertoe dat gebruikers vandaag kunnen kiezen voor nieuwe alternatieve 
vervoersmodi voor hun dagelijkse verplaatsingen: te voet, per fiets, met de step, via eigen of 
gedeelde mobiliteit… 
 
Het spreekt voor zich dat deze nieuwe mobiliteit heel wat voordelen met zich meebrengt. 
Minder verkeersdrukte, makkelijker parkeren, verlaagde uitstoot, ontlasten van de 
stadscentra enz. Daar komt nog bij dat steeds meer stedelijke besturen de automobilisten 
proberen te weren door de toegang te beperken, het parkeren in drukke stadszones te 
bemoeilijken en door de meest centrale punten maximaal in te richten voor de voetgangers. 
Heel wat Franse steden zoals Parijs, Nantes, Rijsel en Straatsburg leggen zelfs een algemene 
snelheidsbeperking van 30 km/u op aan wie zich met de auto verplaatst. 
 
Verplaatsingen te voet, met het openbaar vervoer, de fiets of de scooter vormen zeker een 
gedeeltelijk antwoord op deze nieuwe realiteit, maar daarom niet het enige antwoord. Flink 
wat gebruikers hebben immers nood aan wat kofferruimte, willen beschermd zitten tegen 
slechte weersomstandigheden, hebben dagelijks te lange afstanden te overbruggen om voor 
de fiets te kiezen of beschikken niet over de individuele capaciteit om langere afstanden af te 
leggen: stuk voor stuk remmingen om voor de bestaande alternatieven te kiezen. 
 
Anderzijds zijn heel wat van onze auto’s gewoon te groot om vlot in en om de stad te worden 
gebruikt, zeker wanneer enkel de bestuurder aan boord is. Meer nog, volgens recente studies 
bedraagt het gemiddeld aantal personen aan boord van een auto 1,2 personen en wordt er 
zowat 35 km per dag afgelegd. Ons huidig wagenpark is, onder meer door het formaat van de 
auto’s steeds minder afgestemd op de reële noden. 
 
Kortom, het is misschien wel het juiste moment voor een nieuwe mobiliteitsoplossing in en 
om de stad. En laat dat nu net de doelstelling zijn van MICROLINO dat deze zomer in Frankrijk 
op de markt komt. 
 
MICROLINO combineert immers de voordelen van zachte mobiliteit met die van een 
elektrische auto die over voldoende autonomie beschikt om de dagelijkse afstanden te 
overbruggen, maar die dankzij zijn formaat makkelijk te parkeren is in onze steeds meer 
verzadigde stadscentra. 
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MICROLINO, EEN VOORSPELBAAR SUCCESVERHAAL 
De Microlino is hoegenaamd geen gadget ontsproten uit het brein van een ingenieur in 
opleiding die zijn vrienden wilde entertainen… Het absolute tegendeel is waar: de auto is het 
resultaat van een visionaire analyse op basis van de huidige mobiliteitsnoden, een 
uitgekiende industriële strategie van een ondernemersfamilie met creatieve adelbrieven en 
zelfs duurzame oplossingen met een wereldwijd succes. 
 
De Microlino, die het midden houdt tussen een motorfiets en een auto, is niet de eerste 
uitvinding van de familie Ouboter, die van Zwitserse origine is. 
 
Wim, de vader van de familie, is niemand minder dan de man die de eerste moderne step in 
1996, de beroemde Micro kickscooter-step, nieuw leven inblies. Met een blijvende succes tot 
gevolg. Sinds de eerste commercialisering in 2000 werden er, tot op vandaag, meer dan 30 
miljoen exemplaren van verkocht. 
 
Vandaag zijn het overigens zijn twee zonen, Oliver en Merlin, die met Microlino de fakkel van 
de alternatieve mobiliteit overnemen. Hun vernieuwende benadering leidde tot een product 
dat milieuvriendelijker en compacter is dan een auto, maar veel comfortabeler is dan een 
tweewieler. 
 
De Microlino werd in 2015 ontworpen door een Zwitserse uitvindersfamilie. Aanvankelijk was 
het enkel bedoeld als een origineel mobiliteitsidee voor het autosalon van Genève, maar de 
publieke interesse was zo groot dat Micro al snel een serieproductie zou ontwikkelen. 
 
Na verscheidene jaren werk en verbetering aan het project besliste Micro om de Microlino 
volledig opnieuw te ontwerpen en de productie in eigen beheer te laten starten in een fabriek 
in Turijn. De Microlino: geboren in Zwitserland, opgegroeid in Italië. 
 
In Zwitserland namen de eerste klanten hun Microlino reeds in ontvangst: een speciale editie 
met de naam Pioneer Series. Een van die eerste klanten is de PDG van Gucci, Marco Bizzarri. 
 
 
 
MICROLINO, OP WEG OP HET HART VAN DE FRANSEN TE VEROVEREN 
Het Franse publiek van zijn kant, kon eind 2022 als eerste op de Mondial de l’Automobile in 
wereldpremière kennismaken met de serieversie van de Microlino, samen met andere 
micromobiliteitsinnovaties van het merk Micro. Het enthousiasme van zowel de professionele 
als de particuliere bezoekers (meer dan 35.000 pre-orders) deed Micro beslissen om vanaf de 
tweede helft van 2023 partnerships aan te gaan voor de commercialisering van de Microlino 
in Frankrijk. 
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De Microlino doorgelicht in drie begrippen  
 

• De Microlino is een lichte elektrische vierwieler met zware motor (L7e), ontwikkeld als 
alternatief voor klassieke mobiliteit. Om hierin te slagen wil de Microlino een nieuwe 
productcategorie benutten tussen de motorfiets en de auto in. Toch is voor dit type 
voertuig een rijbewijs B nodig. 

 

• Hij haalt een topnelheid van 90 km/u en is beschikbaar in drie batterijversies met een 
rijbereik van respctievelijk 91, 177 en 230 km. Hij heeft voldoende aan 1/3de van de 
oppervlakte van een klassieke parkeerplaats. Ondanks zijn bescheiden formaat biedt 
de Microlino verbluffend veel binnenruimte en biedt hij comfortabel plaats aan twee 
naast elkaar zittende volwassenen. Met een kofferinhoud van 230 liter kan hij tot drie 
pakken flessenwater vervoeren. 
 

• De Microlino is beschikbaar in 10 verschillende kleuren en biedt zijn koper een vlotte 
configurator aan. Daarin is onder meer keuze uit een open dak voor een ultieme 
zomersfeer, net als andere interessante uitrustingsmogelijkheden zoals een 
sportmodus die de Microlino tot een echte lifestyle-auto maken. 

 
 

 
“Wij wilden dat de Microlino meer was dan enkel handig, hij moest ook leuk zijn op mee te 

rijden en een glimlach op het gezicht toveren van iedere gebruiker.” 
Oliver Ouboter, mede-oprichter 

 
 
 

Overigens mag de Microlino dan wel thuishoren in een nieuwe productcategorie, hij maakt 
wel degelijk gebruik van onderdelen van automobielkwaliteit. Bovendien is hij het eerste 
voertuig in zijn categorie dat gebruik maakt van een monocoquestructuur in staal en 
aluminium. Een unibody-koetswerk is overgens veiliger en duurzamer dan de buizenframes 
die normaal gezien in deze categorie worden gebruikt. Daar komt nog bij dat de 
koetswerkpanelen eveneens uit aluminium en hogeweerstandsstaal zijn opgetrokken, terwijl 
de meeste lichte elektrische voertuigen een kunststof koetswerk krijgen. 
 
De 2,5 meter lange Microlino, die op drie tot vier uur tijd volledig kan worden opgeladen via 
een klassiek stopcontact (in functie van de gekozen batterij), zal dus quasi overal kunnen 
worden opgeladen. Dankzij zijn bescheiden gewicht van zowat 500 kg kost het de kleine 
elektromotor geen enkele moeite om de twee inzittenden en hun 230 liter bagage overal 
naartoe te rijden en om oprecht rijplezier te bieden aan de inzittenden. 
 
De Engelse slogan verwoort het perfect: Microlino, all the car you need! 
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Voor Frankrijk heeft het Belgische D’Ieteren, dat de Microlino hier invoert en verdeelt, 
gekozen om in zee te gaan met bestaande prestigerijke partners en de commercialisering van 
de Microlino op te starten vanuit strategisch belangrijke steden: Parijs, Lyon en de Riviera (tot 
en met Monaco). 
De gekozen partners zijn:  

• B-Dock by Bauer voor Parijs 

• Jean Lain Mobilités voor Lyon-Grenoble-Annecy (Rhône-Alpes) 

• CLG Motors voor Fréjus-Cannes-Monaco (Côte d’Azur) 
 
Toch ligt het strategische zwaartepunt voor zowel Micro als D’Ieteren bij het digitale luik. Bij 
een bezoek aan de showroom kunnen klanten alle informatie over alle modellen makkelijk 
terugvinden. Klanten zullen er info krijgen over de uitrusting, zullen met raad en daad worden 
bijgestaan door adviseurs gespecialiseerd in micromobiliteit die hun begeleiden bij de online 
bestelling van hun Microlino. Er zullen ook telkens verschillende modellen tentoon staan en 
voor een testrit worden aangeboden. 
 
Het grootste deel van de verkoop zal dus via de website verlopen waarbij mensen thuis of 
vanop kantoor kiezen. De ideale Microlino is met een paar kliks geconfigureerd en besteld. 
Wie wil kan zijn bestelling ook online doen tijdens een bezoek aan een Microlino-showroom. 
 
Eenvoud, flexibiliteit, efficiëntie: de Microlino is mee met zijn tijd, van bij het ontwerp tot en 
met de aanschaf. 
 
 
 
Technische gegevens 

Vermogen 12,5 kW 

Maximumsnelheid 90 km/u 

Acceleratie 5 sec. (0-50 km/u) 

Maximumkoppel 89 Nm 

Rijbereik 91 | 177 | 230 km 

Batterij 6 | 10,5 | 14 kWh 

Batterijtype Lithium-ion (NMC/NCA) 

Oplaadcapaciteit (type 2) Batterij van 6 kWh: 1,35 kW 
Batterij van 10,5 | 14 kWh: 2,6 kW 

Oplaadtijd (aan een klassiek 
stopcontact) 

6 kWh: 4 uur 
10,5 kWh 3 uur 
14 kWh 4 uur 
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Leeggewicht 496 kg (6 kWh) 
513 kg (10,5 kWh) 
530 kg (14 kWh) 

Afmetingen Lengte: 2.519 mm 
Breedte: 1.473 mm 
Hoogte: 1,501 mm 

Aantal zitplaatsen 2 

Volume van de koffer 230 liter 

  

Categorie L7E (vierwielers met motor), rijbewijs B 

 
 
Het Microlino-aanbod is bijzonder duidelijk en transparant opgebouwd. Zo zijn er drie 
optiemogelijkheden: interieur, batterijtype en kleur. Dat maakt het extra makkelijk om de 
Microlino via digitale weg te bestellen. 
 
URBAN 
Urban aankleding: eenvoudige maar elegante afwerking en keuze uit twee kleuren  
Batterij: 6 kWh voor 91 km rijbereik 
Aflopende daklijn: de Urban-uitvoering krijg standaard een aflopende daklijn en kan optioneel 
worden uitgerust met een open dak 
 
DOLCE 
Retro look: Infinity-ledverlichting, verchroomde afwerkingsdetails en exclusieve opties voor 
de binneninrichting 
All you can range: de drie batterijpack zijn beschikbaar voor een rijbereik van 91, 170 of 230 
km  
Open dak: uitgerust met een topklasse, stoffen open dak 
 
COMPETIZIONE 
Vooruitstrevend interieur en exterieur: Infinity-ledverlichting, drie matte koetswerkkleuren, 
verchroomde afwerkingsdetails en exclusieve opties voor de binneninrichting 
Rijbereik van 177 km 
Standaard uitgerust met een batterijpack van 10,5 kWh voor een rijbereik van 177 km 
Open dak: het open dak is standaard en zorgt voor een aangename luchtstroom tijdens het 
rijden. De dakstof is dezelfde als die voor de Porsche 911 cabriolet. 
 
PIONEER SERIES 
Word een pionier: beperkte oplage voor de 999 eerste Microlino’s 
Unieke opties: twee exclusieve kleuren, gegraveerd reeksnummerplaatje (X/999), 
middelgrote batterij van 10,5 kWh, vegan lederen interieur en nog zoveel meer 
Pioneer-membership (enkel beschikbaar in Zwitserland): maak deel uit van de exclusieve 
Pioneer-club en geniet talrijke voordelen zoals een elektrische step Micro Explorer, prioritaire 
leveringen, evenement voorbehouden voor leden en nog zoveel meer 
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Contactpersonen pers (Frankrijk): 
 

AGENCE PRESS FOR YOU -159 RUE MONTMARTRE, 75002 PARIS - 01 53 43 85 25 
Mélanie le Bozec - m.lebozec@press4u.fr - 06.16.64.65.52 
Emma Andreeff - e.andreeff@press4u.fr - 06.37.03.52.81 

 
Contactpersonen pers: 
 

• Microlino: Vincent Struye de Swielande – Managing Director Microlino Belgium – 
vincent.struye@dieteren.be – +32 478 24 69 97 

• D’Ieteren: Jean-Marc Ponteville – Press & Public Relations D’Ieteren –  
jean-marc.ponteville@dieteren.be – +32 497 57 77 67 

 
 
 
Over D’Ieteren: 
Onze missie bestaat erin het sociale leven van onze medeburgers te verbeteren dankzij een vlotte en 
duurzame mobiliteit. Al 125 jaar investeert D’Ieteren, familiale en maatschappelijk betrokken onderneming, 
onophoudelijk in het onderzoek naar en de uitwerking van geschikte oplossingen om de mobiliteit van 
eenieder aan te passen aan de dagelijkse realiteit. Met de blik steevast op de toekomst gericht ontwikkelen we 
non-stop een steeds ruimer gamma mobiliteitsproducten en -diensten die verder reiken dan het louter 
verkopen en verdelen van voertuigen. 
 
D’Ieteren Automotive is de officiële invoerder van de Volkswagen-groep in België. Het bedrijf verdeelt 
voertuigen van de merken Volkswagen, Audi, SEAT, CUPRA, ŠKODA, Bentley, Lamborghini, Bugatti, Rimac, 
Microlino en Porsche, alsook wisselstukken en accessoires. Er zijn ongeveer 1,2 miljoen voertuigen van de 
merken van de Volkswagen-groep in omloop. Samen maken zij een marktaandeel van bijna 24% uit. 
 
D’Ieteren Automotive beheert een uitgebreid netwerk van onafhankelijke concessiehouders, verspreid over 
het volledige land, en exploiteert rechtstreeks concessies die op de as Brussel-Mechelen-Antwerpen zijn 
gevestigd. 
 
Om zijn aanbod te vervolledigen verkoopt het bedrijf eveneens tweedehandsvoertuigen (My Way en Audi 
Approved :plus) en verleent het onderhouds-, financierings- en leasingdiensten via VDFin, een filiaal dat 
D’Ieteren deelt met Volkswagen Financial Services. 
 
Dankzij zijn studio Lab Box werkt D’Ieteren bovendien verschillende mobiliteitsoplossingen uit, die verder gaan 
dan de auto an sich, zoals onder andere Poppy voor gedeelde wagens, HUSH voor autonome pendeldiensten, 
MyMove voor het beheer van wagenparken met gedeelde auto’s en Taxis Verts. EDI (electric by D’Ieteren) 
verkoopt oplaadoplossingen voor elektrische auto’s. Dankzij de aanschaf van Go-Solar, actief in het domein 
van de zonnepanelen, kan EDI een nieuw globaal ecosysteem voor elektrisch opladen aanbieden, zowel voor 
de auto als voor huishoudelijk gebruik.  
 
Niet lang geleden deed D’Ieteren ook zijn intrede in de fietssector met het merk Lucien. Zo wil het bedrijf een 
belangrijke speler worden in de tweewielermarkt in België. 
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