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Le Tiguan GTE : une étude a propulsion hybride « plug-in »

- Le Tiguan GTE : un nouveau toit doté de panneaux solaires permet de rouler
plus longtemps tout en respectant 'environnement

- Le Tiguan GTE de 160 kW (218 ch) ne consomme en moyenne que 1,9 /100 km

- Linnovant module de toit solaire génére suffisamment d’énergie pour
parcourir jusqu’a 1.000 km par an

Volkswagen a dévoilé au Salon de Francfort ce que pourrait étre I'avenir du
Tiguan avec le premier SUV hybride « plug-in » de la marque : le Tiguan GTE.
Cette étude présentée par Volkswagen développe une puissance systémique
de 160 kW (218 ch) et peut parcourir en « E-Mode » — autrement dit en mode
purement électrique (a zéro émission) — une distance allant jusqu’a 50 km. La
consommation moyenne (mesurée selon le cycle NCCE pour véhicules hy-
brides) n'est que de 1,91/100 km, & quoi correspondent des émissions de CO, de
42 g/km. Cette autonomie électrique relativement élevée n’est pas seulement le
fruit de la batterie lithium-ion de 13 kWh, aussi rechargeable en externe. Dans
des conditions idéales, I'énergie solaire accumulée via le panneau solaire inté-
gré au toit (une exclusivité mondiale) permet de rouler jusqu’a 1.000 km par
an. Cette performance est fonction de I'intensité locale du rayonnement solaire
(500 km en Allemagne, de 800 km a 1.000 km dans le sud de I'Europe).
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TSI plus E plus DSG

L'étude est animée par un moteur turbo a injection directe d'essence (1.4 TSI de
115 kW/156 ch) et un moteur électrique qui entrainent les roues avant. Le moteur
électrique est alimenté par une batterie lithium-ion a haute tension. Volkswagen a fait
le choix d'une boite DSG a double embrayage et 6 rapports, spécialement congue
pour la propulsion hybride. Le moteur électrique est intégré dans le carter de la boite.
Les autres composants du systéme hybride incluent notamment |'électronique de
puissance (qui transforme le courant continu de la batterie en courant alternatif pour
le moteur électrique) et un chargeur. Le Tiguan GTE peut étre piloté en « E-Mode »,
mais aussi dans trois autres modes : « Hybride », « Battery Charge » et « GTE ».

Au démarrage, la voiture engage automatiqguement le « E-Mode ». Propulsé a la
seule force de |'électricité, le Tiguan atteint 130 km/h en vitesse de pointe. Lorsque
la batterie atteint un seuil de charge minimum ou si les besoins de puissance sont
élevés, le systtme commute automatiguement en mode « Hybrid ». Autrement dit,
le « E-Mode » est désactivé. Le Tiguan GTE se comporte alors comme une hybride
intégrale classique : la voiture utilise automatiqguement le TSI et/ou le moteur élec-
trique en fonction des situations. La touche « E-Mode » permet au conducteur de
passer manuellement en mode « zéro émission ».




Le mode « GTE » pour une fonction « boost »

La touche « GTE » permet au conducteur de passer dans le mode du méme nom et
donc d’activer le profil plus sportif de la voiture. Ce mode « GTE » est une caracté-
ristique propre aux modeéles Volkswagen a systeme hybride « plug-in ». Les courbes
caractéristiques de la pédale d’'accélérateur, de la boite de vitesses et de la direction
présentent une configuration encore plus sportive et le TSI est réglé pour donner
le meilleur de sa puissance. En mode « GTE », le TSI et le moteur électrique fonc-
tionnent de concert en « boost » pour développer la puissance systémique maxi-
male et le couple moteur maximum. Dans ce cas, le nouveau Tiguan GTE peut rouler
jusqu'a 200 km/h et atteint les 100 km/h, départ arrété, en 8,1 s.




Le Groupe Volkswagen

Le Groupe Volkswagen, dont le siége est a Wolfsburg, compte parmi les plus importants constructeurs automobiles
du monde et occupe la téte du marché en Europe. En 2014, ses livraisons ont augmenté pour atteindre 10,137 mil-
lions d’exemplaires (2013 : 9,731 millions), ce qui correspond a une part de 12,9% du marché mondial des voitures
particulieres.

Plus d’un quart de toutes les voitures neuves (25,1%) immatriculées en Europe de I'Ouest provient du Groupe
Volkswagen. En 2014, le chiffre d'affaires du Groupe était de 202 milliards d'euros (2013 : 197 milliards). Pour
I'exercice 2014, le bénéfice aprés impdts a progressé pour s'établir a 11,1 milliards d’euros (2013 : 9,1 milliards).

Le Groupe compte douze marques, produites dans sept pays européens . Volkswagen, Audi, SEAT, SKODA,
Bentley, Bugatti, Lamborghini, Porsche, Ducati, Volkswagen Nutzfahrzeuge (véhicules utilitaires), Scania et MAN.

Chaque marque a son propre caractére et agit en tant qu‘acteur indépendant sur le marché. L'offre de véhicules
va des motos aux voitures de prestige en passant par les citadines a vocation économique. Dans le secteur des
utilitaires, la gamme s’étend des pick-up aux bus et poids lourds.

Le Groupe Volkswagen est également actif dans d’autres domaines industriels avec la production de gros moteurs
diesel destinés a des applications marines ou stationnaires (centrales prétes a l'usage), de turbocompresseurs, de
turbomachines (turbines a vapeur et a gaz), de compresseurs et de réacteurs chimiques. Par ailleurs, le Groupe
produit des systémes de transmission spéciaux pour véhicules et pour turbines, notamment.

A coté de cela, le Groupe Volkswagen propose un large éventail de services financiers parmi lesquels les formules
de financement pour les commercants et les clients, le leasing, les opérations bancaires et d'assurance, ainsi que la
gestion de flottes.

Le Groupe exploite 119 sites de production (5/2015) dans 20 pays européens et dans 11 pays d’Amérique, d’Asie
et d’Afrique. Chaque jour, 592.586 personnes travaillent a la production de quelque 41.000 véhicules ou sont actives
dans le domaine de la prestation de services liés a I'automobile, voire dans d‘autres branches d’activité. Le Groupe
Volkswagen vend ses véhicules dans 153 pays.

L'objectif du Groupe est de proposer des voitures attrayantes, slres et respectueuses de I'environnement, concur-
rentielles dans un marché toujours plus exigeant et qui s‘imposent en tant que références dans leurs classes res-
pectives.




